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1 UvVOoD

Cilem dopravni studie je zjisténi aktudlniho dopravniho zatiZzeni doprani sité méstské ¢asti Praha-
Lipence a vytvoreni dopravniho modelu, ktery bude zachycovat nejen intenzity dopravy na mérenych
usecich, ale i na vedlejSich komunikacich v zastavbé obce. Zarovenn budou v dopravnim modelu
vypracovana dopravni progndza pro Casové horizonty roku 2030 a 2040. Pro jednotlivé casové
horizonty, tj. 2020, 2030 a 2040, budou vypracovany variantni modely s rdznymi dopravnimi
opatfenimi ¢i novymi komunikacemi. Za ucelem kalibrace dopravniho modelu bude provedeno
méreni na 7 mistech na Uzemi katastru Lipencd, které jsou rozhodné pro urceni intenzity jednotlivych

smér(i dopravniho proudu.

V ndvaznosti na to budou dopravnim modelem zpracovany definované varianty jednotlivych
opatreni. Jeho vysledky budou slouZit jako jeden z hlavnich podklad( pro dalsi rozhodovani obce o
budouci podobé Uzemi, které se bude z dlivodu rozsdhlé stavebni ¢innosti vyrazné ménit. Jednim
z cild prace je identifikovat hlavni soucasné problémy a navrhnout feseni, kterad povedou k zmirnéni

negativni dopadll ze zvysené intenzity dopravy generované novou vystavbou.



2 CHARAKTERISTIKA UZEMI

2.1 Sirsi vztahy, obecna charakteristika tzemi

Méstskd ¢ast Praha-Lipence, kterd je jednou z 22 méstskych ¢asti hlavniho mésta Prahy, se nachazi ve
vybézku jihovychodni ¢asti uzemi Prahy. Velka ¢ast Lipencl leZi na rovinaté fi¢ni nivé Berounky, coz
tvofi pfihodné podminky pro rozvoj Uzemi. Fyzickou bariéru v Uzemi nicméné kromé reky Berounky

predstavuje také statni silnice 1/4 — Strakonicka.

Ze severu a zapadu tvofi hranici se sousednimi Cernogicemi a Radotinem pravy bieh feky Berounky,
ze zapadni strany silnice 1/4, z jizni ¢asti pak zalesnéné Uzemi obce Jilovisté (PFirodni park Hfebeny)
na ubodi vrchu Kopanina (Cukrdk). Na vychodé a severovychodé sousedi Lipence s praiskou

Ctvrti Zbraslav, na jihu sousedi se zalesnénym katastralniho izemim obce Jilovisté.

Lipence se v pribéhu poslednich dvaceti let staly typickym prikladem prazské suburbanizace, ktera se

vyznacuje specifickymi potfebami denni dojizdky do centra Prahy.

Lipence jsou prirodné atraktivnim Gzemi se vzrlstajicim poctem pristéhovanych, ktery bude
v nejblizSich letech nadale stoupat. Nezbytnou podminkou pro dalsi udrzitelny rozvoj je zejména
vyreSeni dopravni infrastruktury. Ta je ostatné jednim z hlavnich divodud soudasné vysoké atraktivity
Lipenc@. Uzemi je velmi dobFe dostupné individuaini automobilovou dopravou (dale jen IAD) a MHD.
Pravé velmi dobré dopravni napojeni oblasti je pro rozvoj dalsiho bydleni klicové, na cozZ reaguje
Uzemni a strategicky rozvoj obce. Odrazem toho je soucasny vysoky zdjem developerskych subjekt(
o realizaci bytovych komplext ¢i rodinnych dom(. Tento zajem je navic umocnén pfipravovanym

rozsitenim kapacity Cisticky odpadnich vod, ktera byla dosud limitem dalsiho mozného rozvoje.

2.2 Vyvoj okolnich obci

Cernogice

V oblasti populaéniho vyvoje zaznamenaly Cernosice procentudlné podobné navyseni obyvatel
v pribéhu poslednich dvaceti let v kontextu procest suburbanizace. Regulace Uzemnim planem
Cernosic zajistuje kontrolovany rozvoj obce. Dopravni situace v souvislosti s denni dojizdkou do Prahy
je v Cernosicich zvelké &asti fesena pfimym Zelezni¢nim spojenim piiméstskymi vlaky na Hlavni
nadraZi v Praze. Pfepravni vykony Zeleznice zajistuji vyznamnou ¢ast dopravniho spojeni pfes Radotin

do centra Prahy. Tato trat se v nejblizsich letech bude modernizovat, kdy Usek mezi stanicemi Praha-


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C3%9Adoln%C3%AD_niva
https://cs.wikipedia.org/wiki/Berounka
https://cs.wikipedia.org/wiki/Zbraslav
https://cs.wikipedia.org/wiki/J%C3%ADlovi%C5%A1t%C4%9B

Smichov a Praha-Radotin bude kompletné zectyrkolejnén. Takové zkapacitnéni traté umozni zkraceni
soucasného 15minutového taktu regionalnich vlakd na 10minutovy. Z nadrazi Cernogice tak bude
v budoucnosti odjizdét smérem na Hlavni nadrazi vlak s cestovni dobou okolo 22 minut. To bude
atraktivni spojeni zejména pro obyvatele ¢asti Dolnich Cernosic (administrativné ¢ast Lipencd). Tamni
obyvatelé budou mit ¢ernoSickou Zeleznicni stanici v dochazkové vzdalenosti a Ize ocekavat, Ze ji
budou ve velké mife vyZivat. Pro obyvatele zbylych &asti Lipencd jiz tak atraktivni nebude, protoze

prima cesta autobusem MHD na Smichovské nadrazi bude rychlejsi.

Zbraslav

V pripadé Zbraslavi je situace potreby rozvoje silni¢ni sité taktéZ odlisna, a to z divodu pritomnosti
Zelezni¢ni zastdvky na druhém brehu Vltavy. Vrdmci silniéni dopravy je situace pro Zbraslav
odpolednich $pi¢kach je pro dojizdéjici pfinosné napojeni na silnici I/4 (najezd z ulice Na Banich,
vyjezd ulici k Vytopné, mimouroviiové krizeni Bartoriova) a prltahova ulice k Pfehraddm vedouci
podél levého bfehu Vitavy. Lze tedy predpokladat, ze generovana dopravni zatéz silnice 1/4 obyvateli
Zbraslavi bude i v budoucich letech na podobné urovni a jeji obyvatelé nebudou klicovou komunikaci
do Prahy vice zatéZzovat. ZvySené zatizeni této komunikace lze ocekdvat v souvislosti s modernizaci na
dalnici D4 a dostavbou Useku Pribram—Pisek. Tim se D4 stane atraktivné;jsi pro vétsi pocet motoristd
a vsouvislosti s neustdle se zvySujici mobilitou obyvatelstva lze ocekavat dalsi zatizeni ulice

Strakonické.

2.3 Obyvatelstvo

Pfirodni charakter lGzemi |aka stale vice lidi k pristéhovani do Lipencd, zvlasté mladsich rodin.
V poslednich letech plati, Ze zajemci o bydleni v Lipencich musi byt dostatecné bonitni, protoZe se
jednd o Uzemi s velmi vysokymi cenami pozemk(. V navaznosti na to neni pro obyvatele Lipencu
prekazkou vlastnictvi hned nékolika osobni vozidel a jejich pravidelné vyuZivani k cesté do
zaméstnani, byt se nejedna o ekonomicky optimalni variantu. V kontextu dopravniho planovani tento
fakt prinasi zvySené naroky na kapacitu silnicni sité v dlsledku zvysujicich se prepravnich vykon(
zpUsobenych potrebou denni dojizdky do centra Prahy. StéZzejnim dokumentem pro dopravni studii je
Demografickd prognéza MC Praha-Lipence spole¢nosti Vyzkumy Soukup z roku 2015, kterd zkoumd
zmény poctu obyvatel. Jednim z vystupl této prace je progndza celkového pfirlstku obyvatel. Ta je

zpracovana ve trech variantach zavislych podle scénari odhadovaného vyvoje migraéniho salda.



1/ Prirtstek migraci za roky 2005—2014 a progndza dalsiho vyvoje
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2/ Graf vyvoje poctu obyvatel v Lipencich v letech 2001 - 2014
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Obzvlasté od roku 2015 se do této ¢asti Prahy stéhuje stdle vice lidi, s ¢imZ logicky souvisi i vystavba
rodinnych domu. Zaroven jsou vice vyuZivany i rekreacni objekty v chatovych osaddch, které jsou ¢im
dal castéji rekonstruovany k moznosti trvalého bydleni. Tato oblast druhého bydleni se vyskytuje
v atraktivnim Uzemi skalniho ostrohu u Berounky a lze predpokladat, Ze i nadale bude pokracovat

7 s

proces modernizace jednotlivych chat k dlouhodobému uzivani.


https://cs.wikipedia.org/w/index.php?title=Chatov%C3%A1_osada&action=edit&redlink=1
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2.4 Oblast ficni nivy — park Soutok

Mezi Uzemi s velkym rozvojovym potencidlem pfirodniho, sportovniho a rekreacniho charakteru patfi
oblast fi¢ni nivy vseverozapadni ¢asti MC Lipence. Uzemi v soudasnosti nema jasnou koncepci
rozvoje a jeji absence vede kjeho nadmérnému vyuZivani a postupnému znehodnocovani mistni
krajiny. Pfitom jde o oblast s mnoZstvim pfirodnich i kulturnich hodnot, které maji pro Prahu velky
potencial. Jednim z ndvrh( fesSeni tohoto Uzemi je Akéni plan ,Soutok bude OK“ zpracovany
Institutem pldnovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Ten pocita s aktivni a participativni spolupraci
okolnich méstskych ¢asti Praha-Zbraslav, Praha-Lipence a Praha 16, majiteld pozemk(, Magistratu

hlavniho mésta Prahy, AOPK CR a IPR Praha.

V kontextu dopravy muZe park Soutok pfinést dalsi vyzvy v oblasti dopravniho planovani obce,
obzvlasté v otdzce parkovani a pfijezdové silnice. Park na okraji Prahy bude zcela jisté lakat nejen
obyvatele pfilehlych méstskych casti, ale i obyvatele celého prazského metropolitniho regionu, coz

bude vyzadovat koncepéni dopravni Fedeni na Gzemi MC Praha-Lipence.



3 PLANOVANY ROZVOJ UZEMI

3.1 Uzemni plan

Uzemni planovani Lipenct bude i nadale podléhat silnym tlakiim investorli a developert diky
atraktivni pozici na okraji Prahy s velmi dobrou dopravni dostupnosti do centra, blizkosti pfirody a
zelené a autentickym prostifedim v zdzemi Prahy. V soucasné dobé platny Uzemi plan pocitad s velmi
vyznamnym rozvojem v oblasti bydleni na Uzemi vétSiny katastru a je prakticky jisté, Ze vSechny
plochy, které jsou uréeny pro trvalé bydleni, budou v horizontu 20 let zastavény. V ramci diskuse
s vedenim obce byl o¢ekavany proces intenzivni vystavby rozdélen na dvé faze — do roku 2030 a mezi

roky 2030-2040.

Nova vystavba rodinnych a bytovych domu

Oznaceni lokality | Stavebnizamér Predkladany casovy horizont dokonceni

1.1 34 BJ 2024
1.2 50 RD do roku 2030
1.3 27 RD do roku 2040
1.4 50 RD do roku 2040
2.1 19 RD 2021
2.2 10 BJ 2023
2.3 53 BJ 2026
2.4 40 BJ do roku 2030
2.5 36 RD 2026
2.6 10 RD 2026
2.7 10RD do roku 2030
2.8 60 RD do roku 2030
2.9 10RD do roku 2040
2.11 70 RD do roku 2030

2.13+2.14 20 BJ do roku 2040
2.16 20RD do roku 2030
2.17 10 RD do roku 2040

CELKEM 529 RD / BJ

Pozn.: U lokalit 2.10 (JV od ulice Ke Stérkovné), 2.12 v ulici Pod Le&i a 2.15. lokalita u hasi¢ského
hristé, neni presny rozsah vystavby znadm ani termin realizace. Uvedené jsou odhadované pocty
doml, do celkového souctu vSak nejsou zapocitany.



Prehled jednotlivych lokalit, ve kterych bude probihat vystavba, je uveden pfislusnych vykresech,
které jsou obsahem Pfiloh. V jednotlivych variantdch je zobrazena v soucasnosti predpokladana
vystavba — Zlutymi plochami vystavba do 2030, modrymi plochami vystavba mezi rok 2030 - 2040.
Zaroven bude postupné dochazet i ke zméné vyuziti soucasnych chatovych oblasti v okoli Berounky,
na Kaziné a v Udoli hvézd. V poslednich letech zde stéle ¢astéji dochazi k preméné nemovitosti, které
byly plvodné uréeny vyhradné jako druhé bydleni k rekreaci, na trvale obyvané domy. Tento trend
bude i nadale pokraCovat a kroku 2040 lIze predpokladat, Ze pfiblizné 50 % ze soucasnych

nemovitosti bude osidleno trvale.

5/ Predpoklad miry vyuZiti druhého bydleni na uzemi Lipencu
Chatové oblasti, zahradkarska kolonie:

Casovy horizont Mira vyuzivanosti k trvalému bydleni
rok 2021 cca20%
rok 2040 cca 50 %

S vyse uvedenou bytovou vystavbou pocita i soucasné platny izemi plan. Ten predpoklada vystavbu

k trvalému bydleni na velké ¢asti dnes nezastavénych ploch

6/ Ukdzka soucasné platného uzemniho pldnu




S velmi podobnym rozvojem ploch uréenych k bydleni pocitd i navrh Metropolitniho planu Prahy.
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3.2 Dopravni napojeni Lipenci

Praha, jako?to kli¢ové stfedisko sidelniho systému Ceska, je nejvyznamnéj$im dopravnim uzlem
v republice. Diky vyhodné centralni geografické poloze prochazi uzlem Praha fada velkokapacitnich
silniénich komunikaci spojujici regiony Ceska v riiznych smérech. V ptipadé Lipenct jde v tomto
sméru o vypadovou komunikaci I. tfidy Strakonicka, kterd ma klicovy vliv na miru pouzivani

automobilll pro denni dojizdku lipeneckych obyvatel.

V automobilové dopravé Ceska hlavni mésto Praha véetné svych okrajovych &asti zaujima specifické
postaveni, projevujici se v nadprimérné vysokych dopravnich vykonech i intenzitach dopravy ve
srovnani s jinymi ¢eskymi mésty nebo s dalnicemi a silnicemi v extravildnu. Prazsky méstsky region je
Gzemim s nejdynamict&jsim vyvojem nejen v Cesku, ale i v radmci celé Evropy. DGvody vysokych
dopravnich vykon( Ize hledat v rostoucim vlivu suburbanizace Prahy a obecné se zvysujici mobilité

obyvatelstva, kterd bude v dalSich letech nepochybné dale stoupat.

3.3 Automobilova doprava v Lipencich

Rozvolnénd pfiméstska zastavba Lipencl se suburbannim charakterem vyZaduje automobil jako

primarni dopravni mod pro potfeby osobni dopravy do centra Prahy. S nardstajici potfebou mobility

10



a rostoucim poctem obyvatel se zvysuje dopravni zatiZeni hlavnich silni¢nich komunikaci Lipencd,

zejména ulic Cernogicka a Josefa Houdka.

Obec md proto ambici tento nepfiznivy vyvoj zvratit dopravnimi opatfenimi, resp. provéreni
odlvodnénosti vystavby novych komunikaci, které by odvedly vyznamnou ¢ast dopravy z centra

obce.

3.4 Navrh novych komunikaci

Hlavnimi cili novych komunikaci a dopravnich opatfeni je snizeni intenzity dopravy v ulicich
Cernodickd a Josefa Houdka, kde v &asech dopravni $picky dochazi ke ztizenému prdjezdu.
Problematicky Usek zejména v rannich a odpolednich $pi¢kach predstavuje ulice Cernogicka v izkém
hrdle a nepfehledném Useku mezi ulicemi Obilni a Jana Cerstvého, respektive ulici Jilovistskou.

V navaznosti na vySe popsané ocekavany vyvoj budou dopravnim modelem provéreny:

e dopady nové zastavby na celkové zatizeni sité v horizontu roku 2030 a roku 2040,

e dopady vystavby nové komunikace v severni ¢asti obce,

e efekty dopravnich opatFeni s cilem omezeni tranzitni dopravy ulici Stemberovou,

e dopady spojeni Lipencl novou komunikaci pres Uzemi byvalé skladky na planovanou

mimourovnovou kfizovatku Zbraslav Stred.

3.5 Navrh budouci silni¢ni infrastruktury

V ndvaznosti na velmi dynamicky rozvoj bytové vystavby je nutné zvaZovat dopravni opatieni ke

zmirnéni dopad(l automobilové dopravy, ktera s realizaci nové zastavby poroste.

Umisténi novych komunikaci je do velké miry limitovano geomorfologickymi podminkami. Pfirozenou
bariérou uzemniho rozvoje Lipencl je kromé zminénych vodnich tokd (Berounka, Lipansky potok) i
kopcovity reliéf v oblasti Pod Kyjovem a svaZujici se reliéf v oblasti zahradkarské oblasti Lipany,
Obsiny a Kazin. PfekaZkou Uzemniho planovani pro MC Praha-Lipence mdze byt také poloha na okraji
hlavniho mésta. Prfi pfipadnych projedndvanich zmén v Gzemi je nutné koordinovat vyznamné zaméry

se sousednim Stfedoceskym krajem, ktery se na rozdil od Prahy nefidi vnitfnimi stavebnimi predpisy.

11



4 DOPRAVNI PRUZKUM

NiZe jsou prehledné prezentovany vysledky dopravniho prizkumu provedeného v pracovni dny v zafi
2020. Jednotlivé profily byly méfeny v ihrnu déle nez 24 hodin, ¢imZ jsou naméfené vysledky
dostate¢né vérohodné. Méreni probihalo za béznych klimatickych podminek typickych pro dané
obdobi a nebylo ovlivnéno zadnymi dopravnimi omezenimi ani protiepidemiologickymi opatfenimi

vlady Ceské republiky.

8/ Profil 1 — zastdvka MHD U Kapli¢ky (Cernosickd x Jilovistskd)

hodiny 1-->2 1-->3 2-->1 2->3 3-->1 3->2
0-1 0 13 1 4 8 4
1-2 2 3 0 3 4 3
2-3 0 2 0 3 2 3
3-4 0 4 1 4 2 5
4-5 2 15 0 10 5 3
5-6 3 28 1 20 8 5
6-7 12 72 6 71 32 21
7-8 16 81 19 131 60 29
8-9 15 93 14 101 88 39
9-10 11 88 7 70 79 49
10-11 11 70 5 77 92 51
11-12 18 80 15 65 85 58
12-13 24 67 14 76 74 69
13-14 23 63 12 52 86 65
14-15 12 68 11 61 81 75
15-16 13 92 14 65 106 94
16-17 26 96 14 75 109 131
17-18 7 79 11 65 87 110
18-19 21 66 13 53 84 95
19-20 9 75 7 41 71 83
2021 7 35 5 22 40 44
21-22 2 25 4 11 26 34
22-23 3 21 1 8 21 18
23-24 1 6 1 7 9 9
CELKEM 235 1240 175 1092 1257 1093

12



9/ Profil 2 — K obci x Cernosickd

hodiny 1-->2 1-->3 2->1 2-->3 3->1 3->2
0-1 4 1 4 0 0 0
1-2 4 0 1 0 0 0
2-3 3 0 2 0 0 0
3-4 2 0 4 0 1 0
4-5 5 0 7 0 4 1
5-6 17 0 19 0 7 1
6-7 17 2 58 0 21 0
7-8 49 9 89 1 19 3
8-9 76 14 65 5 21 3
9-10 47 6 63 2 16 3
10-11 52 6 60 4 14 0
11-12 56 19 54 3 13 1
12-13 60 13 64 4 11 3
13-14 53 11 49 4 13 2
14-15 79 9 71 0 13 2
15-16 79 23 79 2 14 2
16-17 103 27 89 3 10 2
17-18 65 13 74 2 11 4
18-19 70 17 65 1 13 1
19-20 52 14 62 0 5 1
20-21 36 7 24 2 3 0
21-22 17 5 11 1 5 1
22-23 17 2 8 1 0 0
23-24 8 1 12 0 1 0
CELKEM 971 199 1034 35 215 30
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10/ Profil 3 — toéna autobusu (Cernosickd — Oddechovd)

hodiny 1-->2 1-->3 2->1 2-->3 3->1 3->2
0-1 5 0 2 2 0 5
1-2 1 0 2 0 0 1
2-3 1 0 2 0 0 0
3-4 0 0 0 0 0 1
4-5 3 0 2 3 0 1
5-6 13 0 2 3 0 1
6-7 30 0 10 17 0 21
7-8 48 1 25 27 1 21
8-9 28 2 21 29 2 28
9-10 31 2 27 19 2 17
10-11 20 0 38 25 0 22
11-12 33 2 35 27 0 34
12-13 38 0 39 40 3 20
13-14 32 2 32 30 2 14
14-15 34 1 51 38 3 31
15-16 35 2 52 44 2 42
16-17 34 5 40 34 0 30
17-18 27 0 32 33 4 33
18-19 22 2 35 27 2 40
19-20 22 0 34 13 0 38
20-21 12 0 11 4 0 15
21-22 22 0 6 11 0 6
22-23 13 0 5 4 0 6
23-24 2 0 4 1 0 3
CELKEM 506 19 507 431 21 430
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11/ Profil 4 — kfizovatka 5 cest (CCK x V Roklich x Stemberova x K Prithonu)
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— Stemberova x U Lip

12/ Profil 5
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13/ Profil 6 - Jilovistskd x K Vldsence
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14/ Profil 7 - Jilovistskd x Na Lhotkdch

hodiny 1-->2 1-->3 2->1 2-->3 3->1 3->2
0-1 3 1 0 0 1 0
1-2 1 0 0 0 0 0
2-3 0 2 0 0 0 0
3-4 0 0 0 0 1 3
4-5 0 0 4 0 0 1
5-6 0 0 2 1 4 1
6-7 10 4 9 4 12 4
7-8 32 7 19 4 12 15
8-9 20 6 17 4 7 4
9-10 14 6 13 9 7 6
10-11 20 4 15 6 8 6
11-12 18 6 48 3 11 7
12-13 22 10 13 1 11 2
13-14 7 8 13 6 3 2
14-15 24 9 19 4 4 6
15-16 33 10 21 11 13 7
16-17 31 10 28 11 7 5
17-18 16 14 21 12 7 5
18-19 16 7 17 7 10 5
19-20 19 11 6 7 7 4
20-21 8 1 2 1 4 8
21-22 3 5 5 1 1
22-23 0 1 2 1
23-24 4 0 0 0
CELKEM 302 125 276 97 132 93
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5 VYSLEDKY DOPRAVNIHO PRUZKUMU

V listopadu 2020 probéhl na uzemi Lipencl sociologicky prlizkum zaméreny na dopravni chovani
mistnich obyvatel. Cilem prizkumu bylo nejen Iépe pochopit principy dopravniho chovani v misté, ale
i motivaci dopravniho chovani — jaké jsou divody obyvatel Lipencl vyuZivat individualni
automobilovou dopravu, za jakych podminek by byli ochotni ve vétsi mire vyuzivat systém MHD.

Do pruzkumu se celkem zapojilo 335 respondent(l. Vétsi ¢ast byla oslovena prostrednictvim socialni
sité Facebook, kdy byla predmétna anketa anoncovana v lokdlné zamérené kampani jako komeréni
kampan. Zaroven byla anketa sSifena ve facebookové skupiné sdruzujici obyvatele Lipenca. Déale byly
na Uzemi celého katastru distribuovany letaky, které obyvatelé obdrzeli do postovnich schranek.
Dasledné byly letaky distribuovany i v éasti obce Dolni Cernosice, ktera vykazuje jista specifika a
dopravné je z ¢asti obsluhovana vlakovym spojenim z Cernosic.

Vysledky dopravniho prizkumu zobrazuje nize uvedeny prehled. Dopravné duileZitd a zajimava
zjisténi jsou pod pfislusnou tabulkou komentovana. U nékterych otdzek mohli respondenti vybirat
z vice moZnosti, proto soucet viech hodnot u takovych otazek neni 100 %.

15/ Rozdéleni respondentt dle véku, pohlavi a vzdélani

Vék: %

do 18 let 1%
19 az 29 let 17 %
30az 39 let 22 %
40 az 49 let 26 %
50 az 59 let 20%
65 let a vice 11%
Pohlavi: %

muz 41 %
Zena 59 %
Nejvyssi dosazené vzdélani: %

VA 5%
sS 53 %
VS 41 %

Prizkumu se zucastnily viechny vékové skupiny populace, a to ve zhruba stejné velkych pomérech.
Z tohoto pohledu je mozné chapat prizkum jako reprezentativni. Mezi respondenty prevaZovali vice
muzi, ktefi tvofili priblizné 60 % ze vsech respondent(ll. Celych 40 % dotazanych mélo vysokoskolské
vzdélani. Jen 5 % respondentld mélo nejvyssi ukonéené vzdélani zakladni Skolu. To svéd¢i o vysoké
mife vzdélanosti obyvatel Lipenct, kterd koresponduje s vyssimi pfijmy, které novi obyvatelé obce

musi mit, aby si mohli dovolit vlastnit (¢i pronajimat) bydleni v této lokalité.
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16/ Dopravni prostredky vyuZivané k cesté z/do Lipenct

Dopravni prostiedky, které na svych cestach vyuzivam: %

Auto 53 %
MHD 36 %
Chlze, kolo, aj. 9%

Prazsky systém MHD v priiméru vyuZiva 50 % obyvatel. V pripadé Lipencl Ize vysledek hodnotit jako

odpovidajici, protoze zde neni tak siroka dopravni nabidka jako v pfipadé prazského centra a sidlist.

17/ Davody cesty verejnou dopravou

Pokud cestuji vefejnou dopravou, pouzivam ji z téchto divodu: %

cena, je to levnéjsi, neZ cesta autem 18 %
ekologické divody 8%
mam ¢as pro sebe 21 %
rychlost, je to ¢asto rychlejsi, nez stat v koloné 30%
nemam vlastni auto 23 %

Cennym zjisténim je informace, Zze zhruba 1/3 respondent(l oceriuje na spojeni MHD do

rychlost. Pétina obyvatel ocenuje, Ze ¢as straveny v MHD mzZe vyuZit k relaxaci.

18/ Kvalita spojeni MHD do Prahy

Lipenct

Spojeni vefejnou dopravou s Prahou hodnotim jako: %

rozhodné dobré 20%
spise dobré 60 %
spiSe Spatné 17%
rozhodné $patné 4%

Jako dobré spojeni MHD s Prahou hodnoti celkové 80 % obyvatel obce. To je velmi dobry vysledek a

svédci o dobre fungujicim systému MHD.

19/ Vliv zavedeni zkrdceného intervalu MHD

Pokud by v dopravni Spicce jezdil autobus z Lipencti na Smichov kazdych 5 minut

a byl rychlejsi nez auto, vyuzivali byste jej? %

rozhodné ano 50 %
spiSe ano 25%
spiSe ne 18 %
rozhodné ne 7%

T¥i ¢tvrtiny obyvatel by v pripadé zavedeni 5minutového intervalu nabidky spojeni vyuZivalo MHD. To

je nejen velmi pozitivni zprava o tom, Ze systém MHD je povazovan za zcela akceptovatelny zpUsob
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dopravy, ale i impulz pro vedeni obce, aby hledalo zplsoby, jak zajistit kvalitni napojeni nové

rozvijenych oblasti na MHD.

20/ Mira vnimdni sniZeni kvality bydleni v diisledku automobilového provozu

Automobilovy provoz v mé ulici pokladam za: %

klidny, nijak mé nerusi ani neobtézuje 41 %
spise klidny, rusi a obtézuje mé jen obcas ve Spickach 34 %
rusny, ¢asto mé obtézuje a rusi 15%
velmi obtéZujici a rusivy po vétsinu ¢asu 10 %

Jen 25 % respondentll povaZuje soucasny provoz za obtézujici. Jako obtézujici oznacovali soucasné
dopravni zatiZeni zejména obyvatelé ulic Josefa Houdka, Jilovistskd a Stemberova. V ostatnich
lokalitach se tento ndzor objevoval jen v jednotkach. To, Ze pfiblizné ¢tvrtina obyvatel vnima provoz
jako obtézujici mize vypadat jako pozitivni zprava, ale je tfeba vzit v Uvahu, Ze tato situace se bude
s rozrUstajici vystavbou v budoucich letech ménit. Proto je jiz nyni nutné planovat, kudy budou

usmeérnovany stdvajici a zejména nové proudy vozidel.

21/ PoZadavek na dalsi zklidriovdni provozu

Zpomalovaci opatieni (pficné prahy, ziZeni na jeden jizdni pruh apod.) bych ve

své ulici: %
rozhodné nechtél(a) 61 %
chtél(a), ale ne pfed mym domem 17%
chtél(a), a to i pred mym domem 22 %

Prekvapujici je odpovéd, Zze bezmala 2/3 obyvatel nechce, aby v jejich ulici byla zavadéna jakakoliv
opatfeni zpomalujici provoz. Tato otazka byla do prlizkumu zarazena v reakci na ¢etné pripominky
obyvatel ulice Stemberovy, ktefi pozaduji ve své ulici zavedeni dal$ich bezpeénostnich opatieni, kterd
zpomali prlijezd vozidel. Z prizkumu vyplyvd, Ze jako problém to vnimaji zejména obyvatelé ulice
Stemberova, Na Bambouzku a Josefa Houdka, kde byl zaznamendn vy$$i pocet odpovédi, které
pozadovaly zavedeni dalSiho zklidnéni dopravy. Obecné lze vsak konstatovat, Ze poZadavek na
zpomaleni dopravy byl zaznamendn prlifezové v prakticky ve vSech lokalitdich obce a z odpovédi

jednoznacné nevyplyva, Ze by néktera z lokalit byla obyvateli vnimdana jako vyrazné nebezpecnéjsi.

22/ Mira vnimdni nabidky parkovacich mist

V mé ulici je dostatecny pocet parkovacich mist: %

rozhodné souhlasim 11%
spiSe souhlasim 28 %
spiSe nesouhlasim 27 %
rozhodné nesouhlasim 34 %
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Zhruba 60 % respondent( povaZuje pocet nabizenych mist za nedostatecny. Tento typ odpovédi se
vyskytuje na Uzemi celé obce, presto Ize vysledovat mirné vyssi Cestnost takovych odpovédi u ulic
Josefa Houdka, Jilovistska, Na Bambouzku, Spotiebitelska, Péstitelska a Chovatelska. To vsak do jisté
miry mQzZe souviset s poctem domu v jednotlivych ulicich, kdy kratké ulice, a tedy s maly poctem

domu, nebudou vykazovat tolik zapornych odpovédi, byt by objektivné takovy nedostatek existoval.

Obecné se jedna v rezidencni zdstavbé, jakd je typicka pro Lipence, o prekvapivou odpovéd. Jako
jedno z pravdépodobnych vysvétleni se nabizi jiné subjektivni vnimani nedostatecného poctu
parkovacich mist v porovnani napfiklad s obyvateli velkych sidlist, kdy je mira vnimani dostupného

parkovani zcela jisté chapana jinak.
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6 DOPRAVNI MODEL

Soucasti studie je zobrazeni zatiZzeni dopravni infrastruktury formou liniovych kartodiagram v fesené
oblasti, které je provedeno pomoci Ctyfstupnového dopravniho modelu. K vypoctu prepravnich

vztah( je pouzit dopravné planovaci software PTV VISUMO spolecnosti PTV Group, Karlsruhe.
Zakladnim postupem pfi tvorbé dopravniho modelu jsou nasledujici kroky:

1. Trip Generation — urceni intenzit zdrojovych a cilovych prepravnich proudu

2. Trip Distribution — uréeni smérovani prepravnich proud (odkud kam, bez vybéru dopravniho
prostredku)

3. Modal Split — urceni podilu jednotlivych zplsobl dopravy na délbé pfepravni prace

4. Traffic Assignment — pfidéleni pfepravnich proud( na Useky dopravni sité

Pomoci jednotlivych ¢asti dopravniho modelu Ize modelovat dopravni poptdvku v zavislosti na
demografickém chovani a strukture obyvatelstva, pracovnich prilezitostech, kapacité skolnich
zafizeni, zajmovych oblastech a kvalité dopravniho spojeni. Vzhledem k poZadavkiim na vystup
intenzit dopravniho zatizeni komunikaci pouze individualni automobilovou dopravou je vynechan 3.
krok dopravniho modelu slouzici pro vypocet podilu délby pfepravni prace pro jednotlivé druhy

dopravy.

6.1 Vstupni data

Jako vstupni hodnoty do modelu jsou pouZity data ze Séitani lidu, dom0 a byt z roku 2011 v Cesku
(SLDB 2011), Demografickd prognéza MC Praha-Lipence zpracovana vroce 2015 a naméfené
intenzity vozidel z provedeného séitani, které probéhlo v zafi roku 2020. Zasadni pro sestaveni
dopravniho modelu bylo poskytnuti informaci od zastupcl vedeni obce o pripravovanych zamérech
jednotlivych stavitell a developer(. V ndvaznosti na vSechny toho ¢asu dostupné a zndmé informace
byl sestaven nejpravdépodobnéjsi mozny scénaf realizace zdstavby v jednotlivych lokalitach. Pro
potfeby vyhledovych etap dopravniho zatiZeni byly stanoveny dva ¢asové horizonty — 1. faze vystavby
mezi roky 2021-2031, 2. fdze mezi roky 2031-2040. Kompletni ptrehled predpoklddané vystavby

v jednotlivych lokalitach je uveden v ¢asti 4 tohoto dokumentu.

Dopravni prazkum byl proveden na sedmi profilech. Méfici body jsou prehledné znazornény
v Pfiloze 1.
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Dale je model uréen dopravni nabidkou, kterd obsahuje dopravné inZenyrské charakteristiky dopravni
infrastruktury FeSené oblasti. Za timto ucelem byla vytvofena podkladova sit skladajici se z uzld
a hran (spojnic) reprezentujici redlny obraz méstské ¢asti Lipence. Uzly pfedstavuji mista, kde dochazi
k napojeni dopravnich zén nebo zméné rychlosti na pozemnich komunikacich, jako jsou kfizovatky,
zastavky atd. Hrany sité jsou jednotlivé Useky mezi uzly zastupujici pozemni komunikace ¢i Zeleznice.
Do vytvorené sité byly dale vloZeny dopravni zény/okrsky znazornujici ¢asti sidla na zakladé
demografické a dopravni charakteristiky pro danou oblast. Kazdd dopravni zéna je zastoupena

vveyv

vozidel.

Komunikace jsou ¢lenény dle nasledujiciho déleni a jsou jim pfifazeny odpovidajici parametry (typ

komunikace, maximalni rychlost, pocet jizdnich pruh( a kapacita):

e Rychlostni komunikace a silnice I. t¥idy
e Silnice Il. tfidy
o Silnice Ill. tfidy

e Mistni komunikace

Po vypodtu zatiZzeni a pridéleni na dopravni sit byla provedena kalibrace nastavenim parametrl a
atributl dopravni sité (propustnost, kapacita, maximalni rychlost, primérna rychlost, dopravni
omezeni, mira dopravniho odporu apod.) tak, aby vysledek co nejvice odpovidal namérenym

hodnotam z provedeného dopravniho s¢itani.

6.2 Zatizeni dopravni infrastruktury v roce 2020

Vychozi situaci zaznamendvajici aktualni stav dopravniho zatiZzeni feSené oblasti individudlni
automobilovou dopravou zobrazuje Pfiloha 2. Nejvyssich intenzit vozidel pohybujicich se pod hranici
5000 voz. / 24 h dosahuje ulice Josefa Houdka slouZici jako hlavni napojeni na silnici 1/4 -
Strakonickou. V problematické ¢asti ulice Cernosické v iseku od zékladni koly k odboéce do ulice
Jana Cerstvého se intenzita vozidel pohybuje kolem 2700 voz. / 24 h, co? je dano predeviim
projizd&jicimi vozidly sméFujicimi z nebo do Dolnich Cernosic (cca 900 voz. / 24 h) a rekreaénich
oblasti Kazin a Udoli hvézd (cca 900 a 1 100 voz. / 24 h). Komplikovanou oblasti se jevi i ¢ast obce
mezi komunikacemi Josefa Houdka a Jilovistské, kde i pfes dopravni omezeni pomoci zpomalovacich
prahl a obytnych zén se generuje stale vysoka intenzita vozidel. Je to zplsobeno vysokym podilem
dopravy, kterou produkuji mistni obyvatelé, a prdjezdem automobild od ulic Ceského Eerveného

kfize a K prihonu.
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Po promitnuti poZzadovanych dopravnich opatfeni v podobé zpomalovacich prah( (snizeni prijezdné
rychlosti) ve Stemberové ulici a zjednosmérnéni ulice Spojné ve sméru k ulici Stemberové se situace
v cilové oblasti mnoho nezménila (viz P¥iloha 3). Ridi¢i, kteFi vyuzivali ulici Spojnou v obou smérech
voli k pfijezdu zpét do svych domovl okolni ulice. Stim souvisi zvysSeni intenzit hlavné v ulicich
Oslunéné, Pod Leci a Prlijezdné. Projizdéjici vozidla touto oblasti voli ke své cesté prevainé ulici
Jifickovu, pfipadné Stemberovu, co? bude zplsobeno podobnym profilem ulic a subjektivnim
pocitem pfi prijezdu. Ten bude odvisly od zkusenosti s prlijezdem v danou dobu ¢i oblibenosti dané

trasy.

6.3 Zatizeni dopravni infrastruktury v roce 2030

V roce 2030 je pocitano s vybudovanim pfiblizné 419 rodinnych domu / bytovych jednotek. Ty jsou
vyznaceny zlutymi oblastmi v mapé. Ve vychozi situaci pro rok 2030 je pocitdno s kompletni hotovou
vystavbou vcéetné napojeni komunikaéni sité k nové vzniklym oblastem. Zaroven je pocitdno
s ¢asteCnym navysenim mobility z rekreacnich oblasti. Vychozi situaci pro rok 2030 bez jakychkoliv
opatteni zndzornuje Pfiloha 4. Oproti sou¢asnému dopravnimu zatizeni komunikaci automobily doslo
k vyraznému nérastu v ulici Cernosické o vice nez 1 000 voz. / 24 h a v Useku mezi nové zastavénou
oblasti podél ulice Boudovy a ulici Pod Ledi s intenzitou okolo 800 voz. / 24 h. Na tomto zvyseni se
podili automobily sméFujici z ulice Ceského Eerveného kfize pres €ast Stemberovy ulice a po nové
vybudované komunikaci v nové zastavbé smérujici na ulici Jilovistskou. Dale se jednd o cesty

generované v oblasti kolem ulice Stemberovy a cesty z nové zastavby s oznacenim 1.3 a 1.4.

V naslednych variantdch jsou uvazovany kombinace bypassu severni ¢asti méstské ¢dsti Praha-
Lipence a omezeni prljezdu motorovych vozidel zakazovou dopravni znackou B32 ,Prijezd zakdzan“
mezi ulicemi Boudovou a Pod Leci. VSechny varianty budou obsahovat jiz zmifiované opatieni

v ulicich Stemberova a Spojna.
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23/ Zdkazovd znacka B32 — ,Prijezd zakdzdn“

Prijezd

zakazan

V prvni varianté jsou zavedena pouze opatfeni v ulicich Stemberova a Spojna, kdy na obrazku
Ptilohy 5 je zobrazena situace bez bypassu a na obrazku Pfilohy 6 je zobrazena situace s bypassem
ulice Cernogické. V piipadé vybudovani bypassu, na ktery by bylo moiné se napojit jesté pred
kiizovatkou ulic Josefa Houdka s Jilovistskou a sjet z né&j v ulici Cernosické za odbocenim do ulice
Oddechové, by doslo k pfesmérovani priblizné 2 500 vozidel / 24 h, ktera by jinak projizdéla celou
Cernosickou ulici. V situaci bez vybudovaného bypassu dojde k Ubytku intenzit vozidel v oblasti

intravilanu kolem nové vzniklych omezeni a ¢aste¢nému presunu na ulici Jilovistskou.

Druha varianta predstavuje opét dva grafické vystupy (v Pfiloze 7 bez bypassu a v Pfiloze 8
s bypassem), ve kterych je znemoZnén prljezd mezi ulicemi Boudova a Pod Leci — zobrazeno
cervenym plnym kruhem. Timto opatfenim dojde k vyraznému zklidnéni dopravy v ulicich Boudova,
Stemberova, Pod Ledi a Spojnd, ale &ast dopravy se presune do ulic Jifickova, Ke splavku a Na
Bambouzku. Zaroven dojde k vy$simu zatiZeni ulice Jilovistska, kterou budou Fidi¢i vyuZivat misto
plvodniho prijezdu ulici Boudovou. Samotné opatreni zakazu prljezdu zmifiovanou oblasti nebude

mit zasadné&ji vliv na zvyseni ¢i snizeni intenzit dopravy na piipadném bypassu ulice Cernogické.

Pro zamezeni prljezdu intravildanem byla namodelovéna jesté 3. varianta (v Priloze 9) s pfidanym
dal$im omezenim v podobé znemoznéni prijezdil z ulice Ceského €erveného kFize na k¥izovatku ulic
K Prihonu, Stemberova, Jifickova a v Roklich a naopak. Spole¢né se zakdzanym prijezdem
mezi ulicemi Boudova a Pod Leci dojde k vytlaceni tranzitnich vykon( skrz intravilan na komunikace

Cernogsicka (popfipadé na jeji bypass) a Jilovistska.
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6.4 Zatizeni dopravni infrastruktury v roce 2040

V nasledné etapé vystavby do roku 2040 je planovano postavit priblizné 110 rodinnych dom( /
bytovych staveb. Tyto zastavéné oblasti jsou na mapach zobrazeny modrou Srafovanou barvou. Ve
vychozi situaci (Pfiloha 10) je opét pocitdano s kompletnim dokonéenim vystavby véetné pripojnych
komunikaci a ¢asteCnym navysenim mobility z rekreacnich oblasti. V ndvaznosti na novou zastavbu
vtomto obdobi krom celkového navySeni dopravnich vykonl dojde k vyraznéjsi zméné intenzit
dopravy hlavné na komunikaci Cernosické a v ulicich Ceského &erveného kfize, lifickova a Na

Bambouzku.

Vysledné modelované situace v tomto obdobi Ize rozdélit do ¢tyf variant (Ptilohy 11-19):

1. varianta — vychozi situace:
e Sopatfenim v ulicich Stemberova, Spojna (Pfiloha 11)
e Se zakdzanym prijezdem mezi ulicemi Boudova, Pod Leé&i + opatfenim Stemberova, Spojna

(P¥iloha 12)

V ptipadé zavedeni pouze opatieni v ulicich Stemberova a Spojna dojde k odleh&eni automobilové
doprav v téchto ulicich pfiblizné o 200 voz. / 24 h a zaroven kvétSimu zatizeni ulic Jifickova,
Prujezdnd, Pod Ledi a dale ve sméru k ulici Jilovistské pfes novou zastavbu 1.3, 1.4 a 2.17. Pfi omezeni
prijezdu vozidel z ulice Boudovy do ulice Pod Leéi dojde k vyraznému sniZzeni prepravnich vykonu
v této oblasti, které se z vétsiny presunou na ulice Jilovistska, Jifickova a povedou k vy$sSimu vyuZiti

jednosmérné casti ulice K Vlasence.

2. varianta — s vybudovanym bypassem:
e S opatfenim v ulicich Stemberova, Spojna (Pfiloha 13)
e Se zakdzanym prijezdem mezi ulicemi Boudova, Pod Le&i + opatfenim Stemberova, Spojna

(P¥iloha 14)

Pti vybudovani bypassu v severni ¢asti Lipencl se jeho zatizeni pohybuje kolem 2 700 voz. / 24 h.
Doslo by tim k dopravnimu odlehéeni ulice Cernosicka. Zakaz prijezdu mezi ulicemi Boudova a Pod
Le¢i nema na vyuZiti bypassu zasadnéjsi vliv a v intravilanu dochazi k podobnému priabéhu jako

v pfipadé varianty 1.
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3. varianta — s novym napojenim na komunikaci 1/4 v kombinaci s bypassem ulice Cernosicka

e Sopatfenim Stemberova, Spojna (Pfiloha 15)

e Svybudovanym bypassem ulice Cernosické + opatfenim Stemberova, Spojna (Pfiloha 16)

e Se zakdzanym prljezdem mezi ulicemi Boudova, Pod Le¢i + opatfenim Stemberova, Spojna
(Pfiloha 17)

e Svybudovanym bypassem ulice Cernogickd + priijezd zakdzan + opatieni Stemberova, Spojna

(Priloha 18)

U této varianty je cilem namodelovdni moZnosti napojeni ulice Ke Stérkovné na novou
mimouroviiovou kfiZovatku Zbraslav Stfed vedeného pres Uzemi byvalé skladky, a to v rlznych
kombinacich se zmifiovanymi opatfenimi a bypassem ulice Cernosick. Ve viech pfipadech se
intenzita na této nové vzniklé komunikaci pohybuje okolo 1200 voz. / 24 h. VyuzZiti nachazi
predevsim u Fidi¢l z oblasti nové zastavby 1.2 a dale pfi zpétné cesté do intravilanu jednosmérnou
Casti ulice K Vldsence. Pfinosem je vyrazné snizeni intenzit vozidel na ulici Jilovistské v celé délce.
Z dopravniho hlediska ale nova komunikace neni zatizena v takové mire, aby doslo k zasadni zméné
pri vybéru trasy obyvateli méstské ¢asti Praha-Lipence. Z dopravniho hlediska se tedy takové spojeni
jevi jako neopodstatnéné a lze se domnivat, Zze by takova stavba bylo obtizné zdGvodnitelna v cost-

benefit analyze, kterd by méla zhodnotit veskeré celospolecenské pFinosy.

4. varianta — zakaz prijezdu intravilinem obce — 2x prijezd zakazan + opatieni Stemberova, Spojna

e Svybudovanym bypassem (Pfiloha 19)

Pro zamezeni tranzitnich dopravnich vykonU skrz intravildn obce je namodelovana jesté situace
s vybudovanym bypassem ulice Cernosicka a zaroveri zavedenymi opatfenimi pomoci znacek prijezd
zakdzan ve stejném duchu, jako je popisovano ve treti varianté u roku 2030 spole¢né s omezenim
v ulicich Stemberova Spojna. Pomoci této kombinace dopravnich staveb a omezeni lze fici, Ze by
mélo dojit k pfevodu nadbyteénych préjezd( intravildnem obce s vyuzitim ulic Jilovistské, CernoSické

a bypassu Cernogické.

6.5 Zhodnoceni

Na zakladé zhotoveného dopravniho modelu a provedeni kalibrace pomoci vysledki z méreni intenzit
dopravy na vybranych ktiZovatkdch bylo mozZné ziskat soucasné zatizeni dopravni sité obce a dale
modelovat predikce a varianty dle budoucich plant pro roky 2030 a 2040. Z vychozi situace pro rok

2020 je patrné, ie dochazi ksilngjsimu zatizeni ulic Josefa Houdka, Cernosicka a Jilovistska a
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intravildnu v oblasti ulic Jifickova, Stemberova, U Lip a v prijezdném Useku ulice Ceského &erveného
kiize pted k¥izovatkou s ulicemi K Prihonu, Stemberova, Jifickova a V Roklich. Zavedené zpomalovaci
opatfeni v ulici Stemberové a zjednosmérnéni ¢asti ulice Spojné pfinese vétsi rozlozeni dopravnich
vykond do okolnich ulic. Planovand vystavba k roku 2030 s sebou pfinasi vyznamny narlst intenzity
v jiz vy$e jmenovanych ulicich. Nejvhodnéjsi variantou pro vyteseni dopravni situace se jevi 3. ndvrh
s vybudovanim bypassu severni ¢asti obce v kombinaci s omezenim prljezdl do intravildnu pomoci
dopravni znacky B32 — prljezd zakdzan ve dvou mistech (mezi ulicemi Boudova a Pod Leci a v misté
vyusténi ulice Ceského Cerveného kiize do kfizovatky s ulicemi K Priihonu, Stemberova, lifickova a
V Roklich). Pomoci téchto opatifeni dojde k pfesmérovani vétSiny dopravnich proudl na ulice
Jilovistska, Cernosickd a jeji bypass. V obdobném duchu se projevuji i dopady nové zéstavby k roku
2040, kde dochazi k dalSimu navysSeni intenzit dopravy. Jednou z variant je vystavba nového napojeni
z ulice Ke Stérkovné na mimouroviiovou kfizovatku Zbraslav Stied, kterd se ale v Zadné varianté
vzhledem k dopravnimu zatizeni pohybujicimu se kolem 1200 voz. / 24 h nejevi jako efektivni reseni
dopravni situace. Z pohledu odklonéni co nejvice prepravnich vykon( na obvodové komunikace obce
a vyufiti pfipadného bypassu ulice Cernogické se jevi jako nejvhodné&jsi feseni stejnd kombinace
opatteni, jako ve vySe popisované 3. varianté pro rok 2030 (pro rok 2040 se jednd o 4. variantu,

Pfiloha 19).
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7 ZAVER A DOPORUCENI DALSIHO POSTUPU

7.1 Ocekdavany vyvoj zatizeni dopravni sité Lipencl

Ve srovnani s predchozim dopravnim sc¢itanim z roku 2017 (provedenym spolecnosti EDIP) je zfejmy
vyrazny ndrast intenzity dopravy zejména na hlavnich dopravnich komunikacich. NarQst je na
nékterych komunikacich nad ocekavani vysoky — i o vice nez 15 %. To je velmi dynamicky narust,
ktery je ve srovnani s obecnym trendem prekvapivy, pfestoze se jedna o suburbanni oblast Prahy. At
uz je narust zplsoben jakymikoliv faktory, je zfejmé, Ze nutnost fesit dopravni zatéz v Lipencich je
¢im dal aktudlnéjsi. V pripadé, ze se vedeni obce rozhodne pro realizaci severniho bypassu, ktery by
vyrazné snizil dopravni zatizeni centra obce, lze predpoklddat, Zze ptiprava a realizace takové stavby
bude trvat minimalné 5 let. S ohledem na dokonceni zkapacitnéni Cistirny odpadni vod se ocekdava

velmi rychly rozvoj nového bydleni, coZ pfinese dalsi narlst intenzit dopravy.

Mira dopravniho zatizeni mistnich komunikaci bude vzristat i v disledku obecnych procesd rlistu
automobilizace a mobility obyvatelstva. V CR stale mira automobilizace (tj. pocet vozidel na 1 000
priblizné o 10-15 % narUstat. Poté v kontextu s rozvojem carsharingu, zkvalitiovani systému prazské
MHD (a obecné systému vefejné dopravy) a rozvoje dalSich forem udrzitelné dopravy lze
predpokladat, Ze se pocet automobill pripadajicich na 1 000 obyvatel ustali. Dlouhodobé se vsak
bude zvySovat mira mobility obyvatelstva (tj. pocet cest vykonanych 1 obyvatelem za 1 den), ktera
stale nedosahuje Urovné zapadoevropskych zemi. Protoze Ceska republika zapadni trendy v dopravé

do velké miry kopiruje, lze ocekavat budouci zvySovani mobility obyvatelstva v desitkach procent.

7.2 Zklidnéni Cernosické ulice

Jedinym efektivnim Fedenim, jak dosahnout zklidnéni Cernogické ulice, je vystavba severniho bypassu
Lipencl. Takové feSeni odvede vyraznou ¢ast dopravy z centra obce, zejména z problematického
neprehledného Useku, kde se mezi stdvajici zadstavbu musi vejit silnice i chodnik pro chodce. Ten je
s ohledem na jeho vyuzivanost ve zcela nevyhovujicim Sitkovém provedeni, které znemoziiuje snadné
vyhnuti se vzajemné protijdoucich chodcli. Pro pohyb kocarkd ¢i invalidnich vozik(l lze chodnik

povazovat za zcela nevyhovujici, ba pfimo nebezpecny.
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V ndvaznosti na realizaci severniho bypassu by bylo mozné v ulici Cernogické v Gseku mezi ulicemi
Jilovistskou a Obilni uvazovat o zavedeni jednosmérného provozu pro veskerou automobilovou
dopravu s vyjimkou autobus@i MHD. Tim by se doprava v Cernogické ulice je$té vyraznéji zlidnila a
bylo by mozné rozsifit chodniky na Ukor dnesni vozovky. Provoz MHD by zlstal zachovan jako
obousmérny, pficemZ prljezd linky opaénym smérem by byl v predmétném uaseku zajistén
telematickym opatfenim. Pfi prdjezdu linky MHD opacnym smérem by doslo k zastaveni hlavniho
proudu dopravni svételnou signalizaci. Po projeti linky by byl provoz opét standardni (jednosmérny)
aZ doby prajezdu dalsiho protismérného spoje MHD. K takové situaci by pfi dnesni dopravni nabidce
doslo maximalné 6x za dobu 60 min, coz plyne z desetiminutového souhrnného intervalu linek 241 a
243 v dopravni Spicce. Zdrzeni, které by znamenalo zastaveni hlavniho zjednosmérnéného proudu, by

trvalo pfiblizné 25 s, coZ by nezplisobovalo neimérné zdrzeni provozu.

7.3 Budouci rozsireni MHD

V navaznosti na rychle se zvysujici pocet obyvatel, ktery lze ocekavat s realizaci developerskych
projektd zminénych v ¢asti 4 tohoto dokumentu, dojde i dalSimu zkvalitnéni dopravniho spojeni
linkami MHD. V soucasné dobé je predcasné urcit, v jakém intervalu budou linky obsluhujici Lipence
vedeny, nicméné lze predpokladat, Ze interval nabizenych spojl se bude i nadale zkracovat. To
nepochybné povede k tomu, Ze vzroste atraktivita spojeni MHD. Konkurenceschopnost MHD se zvysi
i s dokonéenim zkapacitnéni ulice Strakonické naplanovaném na zari 2023. Kriticka ¢ast komunikace
v délce 2,2 km bude rozsifena o pruh vyhrazeny pro spoje vefejné dopravy. Tim bude zejména
v dopravni Spi¢ce vyrazné zvyhodnéno spojeni MHD, které bude potencialné rychlejsi nez individualni

automobilova doprava.

V souvislosti s novou vystavbou v Lipencich by mélo dojit i diskusi s ROPIDem jako organizatorem
dopravy na Uzemi hl. m. Prahy. Pro zachovani konkurenceschopnosti MHD by bylo v budoucnosti
vhodné pretrasovat soucasné linky i do nové zastavénych oblasti a zajistit optimalni dochazkovou
vzdalenost do 300 m. Proto je jiz dnes nutné, aby se vedeni obce zabyvalo plany Upravy jednotlivych
linek tak, aby v nové se rozvijejicich oblastech mohly byt zajisStény potrebné Sitky komunikaci pro
pravidelny prijezd autobusl. V souvislosti s tim by mél byt aktualizovan dopravni model, ktery dnes

s obsluhou MHD v novych oblastech nepocita.
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7.4 Celkové shrnuti a doporuceni dalSiho postupu

Varianty pro rok 2030 a 2040 v dopravnim modelu zahrnuji i cesty obyvatel z novych staveb, jejichz
dokonceni bylo rozdéleno do dvou dekad. Z vystupt dopravniho modelu plyne, Ze v pfipadé zavedeni
dopravniho opatfeni na zpomaleni dopravy v ulici Stemberova pomoci dopravnich prahd a
zjednosmérnéni casti ulice Spojna dojde k prevedeni dopravnich proudd do okolnich ulic. Stale v3ak
bude dochazet k tranzitu do oblasti ulic Gstich do ulic Ceského &erveného kiize. Vystavba severniho
obchvatu (bypassu) by odvedla vyznamnou ¢ast dopravni zatéze z ulice Cernosické. Nova komunikace
by byla vyhodna zejména pro ty, kdo bydli zdpadné od pomysiné linie vedené ulicemi V Roklich a
K Prihonu. Pro zamezeni nadmérnych prljezd( intravilinem obce a jejich presmérovani na
obvodové komunikace se jevi jako optimalni realizace varianty ¢. 4 pro rok 2040 (Pfiloha 19), ktera
obsahuje vybudovany bypass ulice Cernosické, opatfeni v ulicich Stemberova a Spojna, a navic
omezeni prijezdu pomoci znacky B32 — , Prljezd zakdzan“ na dvou mistech mezi ulicemi Boudova a
Pod Ledi a ve vyusténi ulice Ceského ¢erveného kfize do kizovatky s ulicemi Priihonu, Stemberova,
Jifickova a V Roklich. Daldim krokem pro sniZenf intenzity vozidel na ulici Cerno$ické by mohlo byt jeji
zjednosmérnéni v zdzeni pobliz zakladni Skoly. Diky tomu by bylo mozné provést v této Casti ulice
rozsifeni chodnikl pro zkvalitnéni Zivota vobci a zavést obousmérny provoz pro méstskou
hromadnou dopravu s vyuzitim chytrych svételnych signalizaénich zafizeni. Dlsledkem toho by bylo
vySsi zatizeni bypassu, které by bylo vhodné jesté podpofit narovnanim trasy z ulice V Alejich. Za
Gvahu by stdla i moZnost zjednosmérnéni ulice K obci ve sméru do zastavby rodinnych domi a

k vyjezdu urcit ulici V Alejich.
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Priloha 1 - Scitaci body méreni intenzit dopravy
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Priloha 2 - Vychozi situace, rok 2020
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Pfiloha 3 — Zpomalovaci opatreni, rok 2020
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Pfiloha 4 - Vychozi situace, rok 2030
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Pfiloha 5 — Vychozi situace + opatieni Stemberova, Spojna, rok 2030

LIPENCE / rok 2030 / vychozi situace + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 6 — Bypass + opatieni Stemberova, Spojna, rok 2030

LIPENCE / rok 2030 / bypass + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 7 — Vychozi situace + priijezd zakazan + opatfeni, rok 2030

LIPENCE / rok 2030 / vychozi situace + prujezd zakazan (z ulice Boudova) + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 8 — Bypass + prijezd zakazan + opatfeni, rok 2030

LIPENCE / rok 2030 / bypass + prijezd zakazan (z ulice Boudova) + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 9 - Bypass + prajezd zakazan (2x) + opatieni, rok 2030

LIPENCE / rok 2030 / bypass + prujezd zakazan (z ulice Boudova a ulice Ceského éerveného kiize) + opatieni Stemberova, Spojna
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Pfiloha 10 - Vychozi situace, rok 2040
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Pfiloha 11 - Vychozi situace + opatieni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / vychozi situace + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 12 - Vychozi situace + prajezd zakazan + opatieni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / vychozi situace + prujezd zakazan (z ulice Boudova) + opatfeni Stemberova, Spojna

/ ~
,, e

® Ypan3irasiiilap sunirivuiors

Legenda
Intenzita vozidel za 24/h

Nova zastavba:

D k roku 2030
n k roku 2040

Prujezd zakazan

0 100 200 m

Citytraffic s r.o.

SW PTV VISUM

47




Priloha 13 - Bypass + opatieni Stemberova, Spojna, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / bypass + opatfeni Stemberova, Spojna
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Priloha 14 - Bypass + prijezd zakazan + opatfeni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / bypass + prujezd zakazan (z ulice Boudova) + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 15 - Nové napojeni Strakonicka + opatieni Stemberova, Spojna, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / Nové napojeni Strakonicka + opatieni Stemberova, Spojna
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Pfiloha 16 - Nové napojeni strakonicka + bypass + opatieni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / Nové napojeni Strakonicka + bypass + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 17 - Nové napojeni Strakonicka + prijezd zakazan + opatfeni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / Nové napojeni Strakonicka + prijezd zakazan (z ulice Boudova ) + opatfeni Stemberova, Spojna
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Priloha 18 - Nové napojeni Strakonicka + bypass + prijezd zakazan + opatfeni, rok 2040

LIPENCE / rok 2040 / Nové napojeni Strakonicka + bypass + prijezd zakazan (z ulice Boudova) + opatieni Stemberova, Spojna
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Priloha 19 - Bypass + prijezd zakazan (2x) + opatfeni, rok 2040
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